Szczegółowa Specyfikacja Techniczna (SST) Zimowe Utrzymanie

ulic powiatowych w mieście Olecko

l. Wstęp.

Zimowe Utrzymanie Dróg są to czynności, których celem jest zapewnienie bezpiecznej przejezdności oraz ograniczenie zakłóceń płynności ruchu drogowego, wywołanych takimi zjawiskami jak opady śniegu, deszczu ze śniegiem, marznącej mżawki lub śliskością zimową jezdni. Do zimowego utrzymania dróg zalicza się:

-  usuwanie śniegu - zapobieganie powstawaniu śliskości;
- zwalczanie i likwidowanie śliskości zimowej przez stosowanie środków
   chemicznych lub materiałów uszorstniających;

- pozbycie się poprzez wywiezienie z obrębu pasa drogowego śniegu i lodu, max.
   2 razy w ciągu sezonu zimowego; 
- oczyszczanie przejść dla pieszych w obrębie chodników (w tym azyle pieszych na  
  skrzyżowaniu przy szpitalu) ze śniegu i lodu;
- pozbycie się błota, śniegu, lodu i innych zanieczyszczeń uprzątniętych z chodników
  przez właścicieli nieruchomości przyległych do drogi publicznej.

1.1. Zakres stosowania specyfikacji. 
Niniejsza specyfikacja obowiązuje przy: wykonawstwie i odbiorze prac w ramach zimowego utrzymania dróg powiatowych – ulic, parkingów i chodników w mieście Olecko zgodnie z załączonym wykazem przy zachowaniu standardów określonych 
w tab. nr 1 do SST. 

1.2. Określenia podstawowe

Miesiąc ryczałtowy zimowego utrzymania - miesięczny koszt prowadzenia zimowego utrzymania dróg - wykonywanie na danym zadaniu czynności związanych z utrzymaniem bezpiecznej przejezdności przez sprzęt wykonujący usuwanie śniegu i zwalczanie śliskości zgodnie z określonym standardem dla danej drogi.

Śliskość zimowa - zjawisko występujące na drogach na skutek utworzenia się 
na nawierzchniach drogowych warstwy lodu, zlodowaciałego lub ubitego śniegu.

Rozróżnia się trzy następujące formy śliskości zimowej w zależności od warunków powstania, a mianowicie:

-gołoledź jest to warstwa lodu o gr. Około 1 mm powstała na skutek opadów mgły roszącej mżawki lub deszczu na nawierzchnię o ujemnej temperaturze.

-lodowica jest to warstwa lodu o grubości do kilku centymetrów powstała 
z zamarznięcia nie usuniętej z nawierzchni wody pochodzącej ze stopnienia śniegu lodu lub opadu deszczu.

-zlodowaciały lub ubity śnieg jest to warstwa śniegu w postaci przymarzniętej do nawierzchni, zlodowaciałej lub ubitej, o grubości do kilku centymetrów, bądź nieusuniętej, zalegającej nawierzchnię warstwy śniegu o znacznej grubości ze zlodowaciałą lub ubitą górną częścią tej warstwy.

Śliskość pośniegowa -jest to nieusunięty z nawierzchni śnieg, który pod wpływem intensywnego ruchu kołowego i zmiennych warunków atmosferycznych zostaje ubity,                  a górna warstwa lodowacieje.

1.3. Wymagania ogólne i jakość robót

Okres zimowego utrzymania dróg - ulic, parkingów (zatok) i chodników w mieście Olecko, objętym umową określa się na czas od 01.01.2026r. do 31.12.2028r.

Dla celów rozliczeniowych zakłada się, iż zimowe utrzymanie dróg odbywać się będzie w okresach: od 01.01.2026r. do 31.03.2026r., od 01.11.2026r. do 31.03.2027r., od 01.11.2027r. do 31.03.2028r. i od 01.11.2028r. do 31.12.2028r. 

Dopuszcza się nieznaczne odstępstwa terminów w okresach przejściowych związane z nietypowymi warunkami atmosferycznymi i koniecznością podjęcia czynności z zakresu zimowego utrzymania. W okresach tych zamiennie wykonywać się będzie albo sprzątanie albo zimowe utrzymanie w ramach ustalonego wynagrodzenia ryczałtowego.

Wykonawca ponosi pełną odpowiedzialność za szkody spowodowane zaniechaniem prac lub powstałe na skutek niedostatecznego lub niezgodnego z obowiązującymi przepisami i warunkami podanymi w specyfikacji wykonania prac prowadzonych przy zimowym utrzymaniu dróg.

2. Materiały

Materiały do zimowego utrzymania w zakresie środków chemicznych 
i uszorstniających zapewnia Wykonawca.

Do zapobiegania w powstawaniu, likwidacji i łagodzenia śliskości zimowej przewiduje się stosowanie następujących środków chemicznych i materiałów uszorstniających:

A. Do zapobiegania powstawania i likwidacji śliskości zimowej:

1.
sól drogowa.

B. Do uszorstnienia lodu lub zlodowaciałego śniegu:

1. piasek lub inne kruszywo naturalne o uziarnieniu do 5 mm

2. jednorodną mieszankę piasku z solą o składzie wagowym – min. 16,7% (ilość soli                      

    w mieszance)

C. Do uszorstnienia ubitego śniegu:

1.  piasek lub inne kruszywo naturalne o uziarnieniu do 5 mm.

2.  jednorodne mieszaniny tych kruszyw z solą.

Dobór materiałów i ich dawek do zapobiegania powstawaniu i likwidacji śliskości następuje w zależności od panujących warunków pogodowych i jest każdorazowo uzgadniany z przedstawicielem Zamawiającego.

Materiały chemiczne w zimowym utrzymaniu dróg stosuje się do zapobiegania powstawania śliskości lub jej likwidacji. W zależności od typu spodziewanej lub już występującej śliskości należy stosować odpowiednie metody i dawki materiałów uszorstniających.

3. Sprzęt

3.1. Sprzęt do usuwania śliskości: 

- min. 1 piaskarka z nośnikiem;
- min. 2 pługi odśnieżne z nośnikami.
Oferent przedstawi wykaz sprzętu, którym dysponuje. Jest to ilość jednostek sprzętowych, jaką posiada Wykonawca, koniecznych do właściwego prowadzenia zimowego utrzymania dróg na terenie miasta Olecka. 

Wykonawca wykorzystuje taką ilość jednostek sprzętowych, jaka jest niezbędna do prowadzenia zimowego utrzymania dróg zgodnie z założonymi standardami przy panujących warunkach atmosferycznych.
Pojazd wykonujący na drodze prace związane z zimowym utrzymaniem dróg powinien zgodnie z art. 54 ustawy Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2024r. poz. 1251 z późn. zm.) być wyposażony i wysyłać żółty sygnał błyskowy odpowiadający warunkom określonym w § 38 i 39 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 
31 grudnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (t.j. Dz. U. z 2024r. poz. 502 z późn. zm.).
Natomiast części urządzeń zamontowanych na pojeździe wystające poza obrys pojazdu powinny odpowiadać warunkom określonym w § 9 wyżej wymienionego rozporządzenia.

3.2. Sprzęt do odśnieżania dróg w zależności od grubości zalegającego śniegu: 
-  min. 2 pługi odśnieżne z nośnikami
3.3. Sprzęt do zrywania naboju śnieżnego w zależności od grubości jego zalegania:

-  min. 2 pługi odśnieżne z nośnikami
Nośnikami pługów odśnieżnych mogą być samochody lub inne pojazdy samobieżne               o wzmocnionej ramie, która powinna umożliwić zamocowanie do niej płyty czołowej. Układ napędowy nośnika powinien zapewnić długotrwałą pracę w niskich przełożeniach skrzyni biegów przy pełnym obciążeniu silnika. Zalecany napęd na dwie lub więcej osi.

Odkładnice powinny być przestawne na skręt w prawo lub lewo w zależności od miejsca prowadzenia prac.

Odkładnice

Powinny być wykonane z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego o dostatecznej wytrzymałości i elastyczności oraz mieć możliwości odchylania się w pionie 
w przypadku natrafienia na przeszkodę. 

Lemiesze

W zależności od pracy jaką mają wykonać, lemiesze powinny być wykonane ze stali, gumy lub tworzywa sztucznego, do zrywania naboju śnieżnego używać specjalnych lemieszy wykonanych z bardzo twardej stali. 

Czołownice

Konstrukcja płyty czołowej oraz jej umocowanie musi być dostatecznie sztywna. Połączenie pługa z nośnikiem powinno umożliwiać regulacje wysokości ostrza lemiesza nad powierzchnią jezdni. Konstrukcja czołownicy powinna umożliwić szybki montaż i demontaż zespołu do odśnieżania.

4. Wykonanie robót

Po rozpoczęciu zimowego utrzymania dróg Wykonawca jest zobowiązany 
do całodobowego pełnienia dyżurów przy uwzględnieniu dostępności telefonicznej. Składanie meldunków do dyżurnego zimowego utrzymania dróg winno się odbywać 
z częstotliwością żądaną przez Zamawiającego. Zimowe utrzymanie dróg należy prowadzić zgodnie z obowiązującymi standardami utrzymania.

Poszczególnym standardom zimowego utrzymania dróg przypisany jest stan utrzymania jezdni oraz dopuszczalne odstępstwa od standardu w warunkach po ustaniu opadów śniegu i występowania zjawiska śliskości zimowej jak również czas występowania tych odstępstw.

4.1. Odśnieżanie dróg

Odśnieżanie dróg ma na celu usunięcie śniegu z jezdni i poboczy dróg oraz obiektów towarzyszących, jakimi są zatoki autobusowe, chodniki, parkingi itp. Do odśnieżania dróg używa się opłużonych pojazdów samochodowych oraz innych maszyn 
i nośników przystosowanych do w/w prac.

Zakresy prac prowadzonych przy odśnieżaniu dróg oraz technologia robót wynikają               z aktualnie obowiązujących standardów utrzymania. Wybór systemu odśnieżenia zależy od:

- standardu zimowego utrzymania dróg,

- warunków atmosferycznych.

Organizacje pracy należy wtedy dostosować do aktualnych, zmieniających się warunków na drogach i przyjmować działania przynoszące zakładane stany utrzymania dróg. 

4.2. Zasady odśnieżania:

W zależności od ilości zalegającego śniegu na jezdni należy używać odpowiednich pługów lub zespołów pługów. Na drogach jednojezdniowych odśnieżanie należy zaczynać od osi jezdni. Przy intensywnych opadach śniegu zaleca się stosowanie zespołu składającego się z dwóch pługów. W pracy zespołu dwóch pługów należy zachować bezpieczną odległość (min. 50,0 m.), przesunięcie między lemieszami powinno być takie, aby nie pozostawał śnieg na jezdni. Odśnieżanie mostów odbywa się jednocześnie podczas prac prowadzonych na danym ciągu drogowym.

Odśnieżanie zatok autobusowych odbywa się pługami odśnieżnymi w trakcie prowadzenia odśnieżania na drodze.

Parkingi i chodniki odśnieża się po zakończeniu prac związanych z odśnieżaniem jezdni głównych lub jednocześnie z tymi jezdniami, jeśli warunki pogodowe na to pozwalają.

Równocześnie po odśnieżeniu jezdni należy usunąć śnieg na połączeniu chodnika 
z przejściem dla pieszych.

4.3. Zwalczanie - zapobieganie powstawaniu i likwidacji śliskości.

4.3.1. Pojęcia ogólne:

Śliskość zimowa - zjawisko występujące na drogach na skutek utworzenia się na nawierzchniach drogowych warstwy lodu, zlodowaciałego lub ubitego śniegu.

Gołoledź - przymarznięta do nawierzchni pozostałości nieusuniętego śniegu - pokrywająca ją całkowicie lub częściowo warstewka o grubości kilku milimetrów, przymarznięta do nawierzchni, zlodowaciała lub ubita, nieusunięta warstwa śniegu 
o grubości do kilku centymetrów, zalegająca nawierzchnię warstwa o znacznej grubości ze zlodowaciałą lub ubitą górną częścią tej warstwy.

Śliskość pośniegowa- jest to nieusunięty z nawierzchni śnieg, który pod wpływem intensywnego ruchu kołowego, zmiennych warunków atmosferycznych zostaje ubity, a górna warstwa lodowacieje.

Materiały chemiczne w zimowym utrzymaniu dróg stosuje się do zapobiegania powstawaniu śliskości lub jej likwidacji w zależności od typu spodziewanej lub już występującej śliskości, w związku z powyższym należy stosować odpowiednie metody i dawki materiałów uszorstniających.

4.4. Zapobieganie gołoledzi i szronu.

Działalność należy rozpocząć po stwierdzeniu, że temperatura nawierzchni jest ujemna, temperatura powietrza od -6'C do +1 *C, a względna wilgotność powietrza osiągnęła 85% i dalej wzrasta. Należy wówczas rozsypać środki obniżające temperaturę zamarzania wody na całej szerokości jezdni. Na prowadzenie tych działań należy uzyskać zgodę Zamawiającego.

4.5. Zapobieganie powstawaniu lodowicy.

Działalność należy rozpocząć po stwierdzeniu, że temperatura powietrza obniżająca się spadła do +1°C, a na nawierzchni zalega warstewka wody lub mokrego śniegu, lub nawierzchnia jest wilgotna. Należy wówczas wykonać:

- mechaniczne oczyszczenie nawierzchni z topniejącego śniegu lub wody, zanim
  temp. powietrza spadnie poniżej 0°C.

- rozsypanie odladzających środków chemicznych

 Na prowadzenie tych działań należy uzyskać zgodę Zamawiającego.

4.6. Likwidowanie świeżego opadu śniegu.

Świeży opad śniegu należy usuwać wyłącznie mechanicznie. Tylko pozostałości po przejściach pługa można likwidować za pomocą środków chemicznych rozsypując je na nawierzchni.

4.7. Likwidowanie grubych warstw lodu, zlodowaciałego lub ubitego śniegu.

Warstwy takie powinny być usuwane z nawierzchni mechanicznie lub mechanicznie               i chemicznie tzn. po usunięciu mechanicznym warstw lodu lub śniegu można zastosować środki chemiczne do likwidacji cienkich pozostałości lodu i śniegu. Warstwy tego typu mogą być również uszorstnione.

4.8. Uszorstnienie warstw lodu i zlodowaciałego śniegu.

Warstwy lodu i zlodowaciałego śniegu powinny być posypywane kruszywem w ilości 60-100 g/m2 jednorazowo. Posypywanie należy powtarzać w miarę usuwania kruszywa przez wiatr    i ruch pojazdów.

4.9. Uszorstnienie ubitego śniegu.

Warstwy te powinny być posypywane jedno lub wielokrotnie w ciągu dnia kruszywem w ilości 100-150 g/m2.

Usuwanie śnieżnego opadu śniegu można usuwać wyłącznie mechanicznie.

Do uszorstnienia ubitego śniegu stosować jedno lub dwukrotne posypywanie w ciągu dnia kruszywem w ilości 100-160 g/m2.

5. Zasady odbioru robót zimowych.

W czasie wykonywania zimowego utrzymywania dróg Wykonawca będzie składał codzienne raporty dotyczące czasu pracy sprzętu i ilości zużytego materiału dotyczące dnia poprzedniego w godzinach wyznaczonych przez Zamawiającego (dyżurnego zimowego utrzymania dróg).

Upoważniony pracownik Zamawiającego – dyżurny zimowego utrzymania dróg będzie kontrolował stan dróg i sposób prowadzenia robót.

W przypadku jakichkolwiek zastrzeżeń będzie spisywany protokół podpisany przez obie strony, który będzie podstawą naliczania kar przewidzianych umową. 
W przypadkach rażących zaniedbań Powiatowy Zarząd Dróg w Olecku będzie miał prawo wypowiedzieć umowę ze skutkiem natychmiastowym. Wykonawca robót ponosi pełną odpowiedzialność za wszelkie szkody, zdarzenia i wypadki drogowe spowodowane wskutek wadliwego lub niezgodnego z obowiązującymi przepisami wykonania prac przy zimowym utrzymaniu dróg.

5.1. Zasady odbioru robót przy odśnieżaniu dróg.
1. Odbiorem objęte są roboty wykonane na drogach na podstawie zapisów 
w terminarzu prowadzonego zimowego utrzymania dróg w Powiatowym Zarządzie Dróg w Olecku. 

2. Pracownik – dyżurny zimowego utrzymania dróg przeprowadza wyrywkową
      kontrolę grubości pozostawienia śniegu na jezdni lub poboczach (jeśli były
      odśnieżone) oraz szerokości odśnieżania.

3. Odbiór wyrywkowy, częściowy odbywa się w ciągu kilku godzin po wykonaniu pracy, jeśli warunki pogodowe są ustabilizowane.

4. W przypadkach, gdy wykonawca ze względu na trudne warunki pogodowe nie jest w stanie prowadzić robót zgodnie ze standardem, powinien zawiadomić bezzwłocznie Zamawiającego.

5. W uzasadnionych przypadkach, o których mowa w pkt. 4, Powiatowy Zarząd Dróg                   w Olecku nie obciąża Wykonawcy karami.

5.2. Zasady odbioru robót przy odśnieżaniu dróg i zwalczaniu śliskości.

1. Odbiorem objęte są roboty wykonane na drogach na podstawie zapisów 
w terminarzu prowadzonego zimowego utrzymania dróg w Powiatowym Zarządzie Dróg w Olecku.

2. Przedstawiciel Zamawiającego – dyżurny zimowego utrzymania dróg przeprowadza wyrywkową kontrolę ilości rozsypanych środków a także szerokości i długości sypania tych środków oraz grubości pozostawionej warstwy śniegu na jezdni i poboczu i szerokości odśnieżania. 

3.  Odbiór wyrywkowy, częściowy odbywa się w ciągu kilku godzin od wykonania pracy, jeżeli warunki pogodowe nie niweczą wykonanej pracy.

4. W przypadkach stwierdzenia nieuzasadnionych odstępstw od standardów Wykonawca ponosi kary zgodnie z umową.

6.  Wynagrodzenie za wykonane roboty.

Rozliczenie robót będzie dokonywane w okresach miesięcznych - do 10- dnia każdego następnego miesiąca. Należność za wykonanie pracy płatna będzie 
w ciągu 30 dni od daty złożenia faktury.
7.   Standard utrzymania zimowego.

Na drogach powiatowych – ulicach w mieście Olecko, zarządzanych przez Powiatowego Zarządu Dróg w Olecku przyjęto II standard zimowego utrzymania.
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